 ПРАЗДНОВАНИЮ ПОБЕДЫ ПОСВЯЩАЕТСЯ!!!
Краткая биография о труженике тыла в годы Великой Отечественной Войны.
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Борис Иоэлевич Фаликзон - представитель когорты лифтовиков, 
и проработал в этой сфере более 40 лет. Еще порядка 30 лет своей жизни Борис Фаликзон посвятил сфере транспортной. Вы спросите: если производственная деятельность Бориса Иоэлевич насчитывает более 70 лет, то, сколько же ему сейчас? Ответ – 91! А свои первые трудовые шаги он сделал в возрасте 14 лет.

Борис Иоэлевич – родился в украинской Виннице  в 1928 г. Сын выходцев из нищеты, которые, впоследствии, несмотря на лихолетье, захватившее Россию в начале XX века, смогли, путем неимоверных усилий, пробиться в люди. Отец Бориса Фаликзона – ветеран Первой мировой войны. В одном из сражений получил серьезное ранение. Кавалер Георгиевского креста. После революции, давшей, кстати, ему возможность искоренить свою безграмотность, и Гражданской войны он смог окончить Литературный институт в Москве и стать преподавателем и директором школы. Мама тоже преподавала. 

Когда началась Великая Отечественная война, отец ушел в ополчение, а Борис Иоэлевич с его мамой и сестрой были эвакуированы в город Курган, где вскоре начали работать на военном заводе. Завод выпускал мины для ротных минометов. Именно в те суровые годы Борис Иоэлевич стал понимать, что нет ничего важнее в жизни, чем приобретение хороших, верных друзей. 

Б.И. Фаликзон говорит: «Все были сплочены перед нависшей над нашей Родиной угрозой. Нашу дружбу еще больше скреплял дух патриотизма, которому я учился у своих родителей, у своего отца, посвятившего жизнь служению Родине. Хочу поблагодарить судьбу за то, что в течение всей жизни мне на пути попадались исключительно добрые, порядочные люди». 
Одновременно с работой на военном заводе Борису Иоэлевичу удалось экстерном окончить семилетку. В 1942 году, руководство предприятия, видя способности парня, одело, обуло его и отправило в Новосибирск на учебу 
в авиационный техникум. Особое место в учебном процессе занимала практика, проходившая в основном на Новосибирском авиационном заводе им. В. П. Чкалова и на заводах, которые выпускали в те годы снаряды для крупнокалиберных пушек. Ими оснащались наши боевые самолеты. В тот период Борису Фаликзону довелось даже попробовать себя в качестве бригадмильца. Его и еще нескольких ребят, как комсомольцев, руководство техникума направило в милицию, в народную дружину, члены которой патрулировали по улицам. В бригаду входили участковый, два солдата 
с автоматами и два комсомольца. Приходилось работать 
и с беспризорниками. Иногда трудовые будни переходили в трудовые ночи, когда Борис Иоэлевич работал на мясокомбинате, где в качестве зарплаты 
в те голодные годы парень сотоварищи получал кровяную колбасу, а на мыловаренном заводе – мыло. 

В 1943 году пятнадцатилетний Борис предпринял попытку пойти 
на службу в Сталинскую танковую дивизию, но по малолетству его 
не зачислили. Но он не отчаялся и продолжал с взрослыми совершать трудовые подвиги в тылу. Это была отличная школа. Она способствовала формированию характера молодого человека, его взглядов на жизнь.

Военное лихолетье лишило Бориса Фаликзона его самого большого друга жизни – отца, и дальнейшей судьбой парня занялись его московские родственники. Отучившись какое-то время в новосибирском авиационном техникуме, в 1944 году Борис Иоэлевич приезжает в столицу  продолжает учебу в Московском механическом техникуме Главкислорода, который готовил специалистов для работы со знаменитым русским и советским физиком, инженером и инноватором, академиком Петром Капицей. А далее была учеба в ВУЗе, которую Борис сочетал с работой кочегаром паровоза.

После окончания Московского Института инженеров железнодорожного транспорта 19 декабря 1951 года Борис Иоэлевич Фаликзон получает распределение в паровозное депо в небольшом городке Шарья, что в Костромской области. Имея, что называется, боевую закалку, молодой инженер, не гнушаясь никакой работы, осваивает все основные существующие там на тот момент специальности – помощника машиниста, машиниста, бригадира в ремонтном цехе, старшего инженера по ремонту паровозов. Мало того, на руках у Бориса Фаликзона было удостоверение помощника машиниста паровоза, свидетельствующее о том, что он именно 
в этом статусе преодолел 50 тыс. километров железнодорожного пути. При этом с честью и достоинством выходил победителем из весьма непростых ситуаций, в которые подчас попадал, находясь в составе паровозной бригады. После одного такого случая, когда в прямом смысле слова, пришлось вызволять паровоз из аварийной ситуации, идя на следующий день на работу в депо, бывалые машинисты в знак уважения подавали Борису Иоэлевичу руку. А это для молодого специалиста тогда дорого стоило. 

Способности юного Бориса, его напористость, разностороннюю осведомленность и, что особенно важно, навыки в организаторской работе, заметили на самом высоком партийном уровне. Тем более что Борис Иоэлевич был активным комсомольцем и намеревался вступить в ряды Коммунистической партии. И в один прекрасный день будущего кандидата 
в КПСС направляют поднимать сельское хозяйство, реанимировать одну из машинно – тракторных станций в Костромской области. И здесь он не ударил в грязь лицом. Напротив, смог так организовать работу, что из 60 с лишним МТС области его станция находилась в числе первых и неоднократно рассказы о ней печатались в местной прессе. 

В Госгортехнадзор СССР Борис Фаликзон пришел в 1965 году. В то время в организации были вакансии, но брали туда не всех. Предпочтения отдавалось специалистам с высшим образованием и членам партии. И то, 
и другое у Бориса Иоэлевича было. 
В Госгортехнадзор СССР, под ведомством которого находились не только лифты, краны, котлы, но и рудники и шахты (от того он и назывался горным техническим надзором), Борис Фаликзон пришел в качестве участкового инспектора, и, пройдя ступени всей иерархической лестницы, стал главным государственным инспектором. Одно время на всю Москву было всего три главных инспектора – Случевский Б.М., Шубочкин Г.З. и Фаликзон Б.И., чтобы занимать пост инспектора, необходимо было сдать экзамены, как по кранам, так и по лифтам. 

И Борис Фаликзон их сдал. Всего за две недели, с первого захода.

 В то время Госгортехнадзор очень высоко ценила и очень уважала власть. У ряда сотрудников в удостоверениях был специальный вкладыш, 
в котором за своей подписью председатель Совета министров СССР Алексей Косыгин обязывал все государственные органы оказывать безоговорочное содействие обладателю такого вкладыша при выполнении им своих служебных обязанностей. 

Кроме того, Фаликзон преподавал курс по грузоподъёмным машинам 
и лифтам на кафедре повышения квалификации в институте легкой промышленности более 15 лет.
Не обошлось без Бориса Иоэлевича Фаликзона и строительство Останкинской телебашни, где он принимал лифты – отечественные КМЗ-58, которыми и были подняты все материалы для внутренних отделочных работ. Приемку лифтов осуществляли два главных инспектора Госгортехнадзора СССР Б.М. Случевский и Б.И. Фаликзон.  

Значимым объектом в трудовой биографии Бориса Иоэлевича, где он снова смог применить все свои знания и огромный опыт, стал аэропорт Шереметьево-2, который готовился для приема гостей «Олимпиады-80». 
И этот объект тоже был закреплен лично за Борисом Фаликзоном. 

Аэропорт тогда строили специалисты из ГДР, а лифты KONE поставлялись из Финляндии, – вспоминает Борис Иоэлевич. – Финны их 
и монтировали. В советские времена только эта фирма, выпускающая лифтовое оборудование, допускалась к работам в СССР. Высокая ответственность за исполнение работ делала необходимым личное присутствие главного инспектора Госгортехнадзора и вместе со строителями, наладчиками, монтажниками он в полной мере отвечал за качество работ 
и конечный результат.

Межрегиональное технологическое управление Федеральной службы по экологическому, технологическому и атомному надзору гордится трудовыми подвигами нашего ветерана, сердечно поздравляет его с Днем Великой Победы, желает крепкого здоровья и долгих лет жизни! 

